


cm3s ABB7

une moderne 350- pour

LY : - L
re création de' ot,
est une véritable 35 Scons-

ite avec les /mém

soins que 1 :
P107 de gr I ?

la seule ' i
posséde la roue arriére

démont "UUn écrou a

% défaire e broche a
tir laroue tombe...

égler la chaine

et les freins !
107, typegrandluxe, avec
% uesinterchangeables,estmain-

tenant livrée au 5 500 ﬁ'
nouveau prix de o .

3 =
(“-‘




.

¢; oui ! Nous allons vous parlerde la
P. 107 S. Quelle est cet S. placée d’une
fagon impertinente & c5té de P, 107.

Le P. 107 assez connu qui caractérise
une machine qui a lancé, en somme, 'le
réservoir en selle en [rance, puisguettons
es P. président a la découvertefde quel
que nouveau modéle Peugeot.

Cette S. veut dire semi-hixe, car Pefi-
geot a cherché & créer unfmadéle dans le
genre de sa P. 107, mais plushabordable
par son prix. ; .

Sans vouloir haisser /fa qualité de la
P. 107, on a supprimé guelques -avan-
tages de machine de haut luxe, tels les
moyeux & brogche$ & la roue avant. En
effet, le moveu'a broches est spéciale-
ment Jantéressant pour la roue arridre
ou un embarras conjugué des chaines
et desufreins le rend nécessaire.

Cette P_407 S garde exactement@es
mémes caractéristiques que sa seur ainde
B: IOZ,et a 'avantage d’avoir maintenant

... ligne sobre, aristocr ‘tique qui Passimile auzx racers.

Elle n’est pas haute, cenire de gravifé Irés bas...

une commande de.dynamo-magnéto mén-
tée #directement sur la boite de vitesse
et le moteur. Quel bel avantage et quelle
belle simplification au poirt de#ue méea-
nigue. el 8 9

Les Mudeles

En effet, le hloc-motedt, est ehtiére- :

ment étanche, et comme je lendisais plus
haut, 1'éclairage électriqienfourni par la
dynamo est condafiné “mécaniquement
par :une chaine totalements enfermée.

~Tout le monde connait la silhouette
familiére des¢blocs-moteurs Peugeot avec
le graissage"du genre. voiture, son réser-
voir séparé qui fait ‘de plus en plus
d'adeptesy Il est'évident que cette solu-
tiony, qui n'est pas uniformément accep-
tée aWl'heure” actuelle, offre de sérieux
avantages pour le motocycliste mexpé-

... quel plaisir de phofographier

rimenté qui désire une machine dans
laquelle il trouve le moins de détails
propres a susciter sa curiosité,

Un autre avantage que je dois citer en
décrivant la machine est basé sur 1'éter-
nelle question du moyeu & broches.
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La discussion est ardue, et je crois que
je medferais biensdes ennuis si je vou-
lais lay«sélutionner» complétement.

Il est évidént que, pour  une machine
de prix, “dé" construction so:gnee 1l “est
intéressant clavmr un moyeu a broches,
specialement si la commande de 44 chaifie
“ou de la transmission par plgnon“ est
3 compliquée et difficile 4 Femonters, A
Jce moment-l3, le moyeu e‘l broches of-fre
un avantage énorme.

Pour une roue avant, par 'exemple, je
ne crois pas quavec nos fourches tel-
lement simples et bien faites, n offrant
pas de serrage exagéré a 'endroit ol sont
supportéesles roues,l’'on ne pulssedemon—
ter aussi facilement. un moyeu a broches
gu'un moyeu sans broches.’

Cette discussion 1névitable moi:xllcrer

aussi & dire qu'll existe quelques machines
qui peuvent permettre un demontage
rapide et facile sans moyeu & broches.

L.a Brough Superior, dont j'ai eu I'occa-
sion de parler dans ces colonnes, ne com-
porte pas de moyeu a broches. Il est
bizarre que, pour une machine de ce
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prix, l'on n’ait pas apporté ce raffinement
indispensable &' une motocyc].ette de trés
haute qualité. Il faut, en effet, démonter
partlellement un pot & echappement pour
avolr un acceés parfaltement aisé 2 la roue
arriere. Un moyeu & broches permettrait
de tirer d’'un seul c6té la roue, ce qui
éviterait bien des désagréments.

Sur la route
Je me sers sur la route et en: ville de

et je n'al pas crevé encore, car, au fon
I'on n'achete pas des motocyc]ettes pgur
crever. Je me suis livré-a des stat:shques
intéressantes qui me permettralent de

cette P 1075 pour un service journalier,

X

sur la P 105, mais il n' y a pas quelques
petits inconvénients” qm devaient fata-
lement se découyrir quand*’on met au
point une rnaciune. ;

En effet, ma premiere P 105 a été
essayée il y a déja bien longtemps au
momenthot les mode[es dessals sillon-
naient la route.

Q Revenons ala P 107 S.

Lebmoteur de ces soupapes latérales

\est souple, le. plus souple ‘des Peugeot,

Admon/avis. Il n'a pas evldemment une

Yaccélération terrlflque en prise directe

quand on marche & 10 a I'heure, compa-
vable i celle d'une 1.000 coie 2 cyhndres a
culbuteurs, mais les reprlses sont suffi-

.« le mécanisme est @ poriée de la main.

volls prouver que, routler changar& ou
c1tadm heureux, je n’ai point rencontré

Ssurila rotte le clou porte-bonheur, dont

mon i Sexé fait collection ou le cul de
bouteille malicieux qui  permettra a
Lenveloppe de sourire largement par
une bouche édentée et caoutchoutesque

Mais est-ce ma faute si les menu-
siers placent des clous le long de la route
pour ennuyer les motocychstes?’

Le compteur, machine & calculer mali-
cieuse des tours de roues, qui se soucie
fort peu des tempétes et des mauvaises
routes, des soleils ardents et des froids
rigoureux, ne compte pas un nombre
lmportant de kilométres & I'heure actuelle
ol j'deris cet article, 400 seulement,

.mais ma modeste expérience des Peu-

geot me permet d'en dire plus long que
s javals essayé cette machine sur de
longs kilomeétres.

N'oubliez pas, en effet, que j'ai déja
essayé la P 105 et la P 107 et pour mol
personnellement une P 108 et une P 109.

Je dois avouer que cette machine
jouit des avantages que j'avals constatés

Un tour de doigl, el la roue ¢ broche est en bas.
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MoT® REVUE

Un bioc moteur, dont la simpliciié¢ de lignes dénote un beau dessin, est unewiche technicité,

samment bonnes pour permetire de gra-
vir des cotes normales sans changer de
vitesse et sans faire peiner le moteur.
- La machine, 3 ma grande satisfaction,
équipée du carburateur Amac permet des
corrections agréables grice 4 deux manettes,

La consommation, la faute en incombe
au carburateur sans doute, est parfai-
tement correcte et le dessin, sans dout®
excellent de la chambre de combustion
empéchant un échauffement exagéré,
permet au moteur dobtenir de™heaux
résultats au point de vue édonomiel

L'on peut dire que cette. machine
fait 3,5 litres au 100 kms etfqu'elle,accdm-
plira ces 100 kms en une’ moyenne horaire
sur bonne route, oscillant entre 55 et 60.

Si le pari en valaif la peine, j& voudrais
bien trouver un amateéir pour me défier
d’effectuer 3 60demoyenné (en ne ména-
geant pas tellément le mofeuret en ne cher-
chant ni la congenimation, ni le confortable)
un grand parcours sur routes normales.

Il séfait intéressant puisque nous par-
lons/de mowennes, sur un circuit, comme
les Mans, par exemple, qui est merveil-
leux, etysuf lequel, j'ai eu P'occasiof, il
y 4 quelques jours, de voir se dérouler
le Grand Prix de I'UM.F. Il Sserait
intéressant, disai-je, de pouydityprendre
5omachines de série, choisies chez guel-
ques revendeurs et de leg'lancér avec des

ilotes convenables sur cehdircuitfgardé.

RIE pensez-vous pasfque l'on sérait sus-
ceptible de constatér vraiment des choses
tout & fait intéressantes.

En effet, quelle plusibelle constatation
que de se rendre compte au bout de com-
bien de temps les machines s’arréteront ;
quel sera le pourcentage exact de consom-
mation aux 100 km.? et aussi quelles seront
les usures aprés un certain nombre de
tours contr6lés. ;

Je reviens 3 ma P 107 S pour dire que
cette machine est capable d'effectuer
vraiment la moyenne que le construc-
teur proclame au point de vue commer-
cial, et au point de vue touristique. Je
crols qu'avec cette soupape latérale 350,
équipée et traitée comme la P 107, on

peut se livrer & dultourisme cravenable
et & une allure assez rapide.

Vous s€onnaissez le changement de
vitesse§ Peugeot qui se manie assez faci-
lement et qui rappelle le systéme des
vortres.

L'on, peut méme, si l'on veut, faire
son’ petip Stanley Woods en passant de
deuxiéme en premiére au pied.

Le freinage sur la foute

Le freinage, c'est le ffeinage Peugeot
et c’est beaucoup dire. A la vitesse maxi-
mum, l'on obtient l'arf@twen ymoins de
27 metres ; je trollve que cest un trés
beau- résultat. Le freinage), avant repré-
sente franchesient la meitié du freinage
intégral. La’ vieille idée préconcue qui
voulait quejledfreinage avant soit plutét
un freifage postichie a disparu de l'esprit
motetyehiste. Sur la Peugeot, vous pou-
vez freineriavee la méme énergie & I'avant
et l'arritre, et la machine reste en higne.

Je crois qu'il est assez difficile de déra-
per sur cette 350 et qu'il faudrait vrai-
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. pus dorganes emcombranis ou parasites :
c’est machine de tous les jours

ment un mauvais hasard pour que le
motocycliste - risque un danger quel-
conque, danger causé pa le dérapaze.
Les possibilités de vitesse, comme
je vous l'ai dit, ne représentent pas des
chiffres -astronoffiiques’ comparables &
ceux de « Temple»,hou quelques spécia-
listes de la vitessemJecrois que la machine
pourrait _tournen. & Montlhéry, toutes
manettes a fond, )4 une vitesse située
entre 83 et 90 & I'heure. :
a suspension n'est pas mauvaise du
tout, franchément. Elle est méme assez

agréable, et cette selle basse donnant une.

bonne assise aux genoux et aux pieds,
laissefparfaitement libre le contréle du
guidon avec les deux mains, ce qui per-
met de supporter agréablement presque,
les effroyables routes du Doubs, puisque
'usine ol est montée la P 1073, se trouve
4 Beaulieu, dans cesdépartement record~
man des nids dé' poules.

La fourche excessivement solide amor-
tit convenablementiles chibcs et les pneus

allons étanty 13, onyfoublie les belles
routes d’Allemagne et les superbes tra-
cés dans le,genre de Paris-Dijon ou Paris-

e Mans.

En faisant I'autre jour la route du Mans,
pour aller yoir les grands prix de 'U.M.F.,
javaisyjustement 3 c6té de mol un moto-
cycliste’ muni d'une Peugeot 107 S et
7 avals plaisir & constater la superbe tenue

e la machine sur route goudronnée et
effroyablement glissante.

La nuit il faut voir

La conduite de la P 107 S est agré.
able, car vous savez que Peugeot utilise
ces monocles, type Marchall qui per-
mettent d'obtenir le code. Ce principe
étudié et appliqué ‘déja en Amérique
donne de vraiment fort beaux résultats.

Le contréle des éclairages s'effectue
par l'intermédiaire d’'un petit tableau de
bord fort bien compris qui se trouve
placé sur le haut du réservoir.

Je souhaite & Peugeot d’introduire ce
dont nous avons besoin en France, un
réservolr équipé parfaitement avee la
montre et le compteur placés dans un
ecpace suffisamment bien protégé.

Que diriez-vous aussi d'un emplace-
ment propre & emmener avec soi le bidon
de son huile préférée 3.

Puisque nous parlons d’huile, vous
dirai-je que la consommation de la Peu-
geot, grice a son systéme de bloc-moteur,
n'est vraiment pas extraordinaire. En
effet, le bidon de Kervoline de deux litres
doit nettement suffire pour 1.000 km.

Vous savez aussi que l'amortisseur
de direction est placé dans I'intérieur du
guidon, que les repose-pieds sont ajus-
tables, que la Gilardoni est sans ennuis.

Pour terminer, je veux vous dire que
sur la route, en prise directe, a 40 kilo-
métres environ, I'échappement n'est pas
bruyant ; je le verrai en deuxitme, par
exemple, avec plaisir, étre encore plus
silencieux, pour permetire au cavalier
de pouvoir parler 4 la personne du tansad.

ﬁon opinion, franchement la P 107 S

“est une machine construite mécanique-

ment, pratique, économique d’entretien.
Frep S. Lipman.
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