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112 5. .
350 em3 - Bloc-moteur 4 temps - 3 vitesses. — Alésage
» — Course 85 . — Soupapes latérales. — Puissance
fiscole 4 CV. — Embrayage & c8ne fonctionnant dans I'huile.
— Pompe noyée au fond du carter, — Carburateur & double
commande sf megnéle a avance réglable, — Cadre en
tubes avec poutre supérisure forgée. — Fourche =n tubes
& paraliélogramme & ressort central unique et amortisseurs de
suspension. — Guidon & pinces ré~'qble, avec frein de direc-
tion ot leviers renversés. — Roues 1DE AR avec freins & tam-
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bours de grand diamétre. Pignon AR amortisseur. — Pneus
ballon de 26 X 3,5. — Réservoir contenance 10 litres. —
Béquilles AV st AR. — Porte-bagages avec coffre & cwfils
et outillage. ]

112 L, Présentation de Luxe.
Méme description que 112 5., mais avec :

Guidon chromé. — Réservoir chromé, décars assortis, avat
genouilléres. — C-rde-boue 1/2 chromés. — Silencieux
chromé. L0
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EEIMONTHGE #]0) MOTEUR

T N R

Démontage du ecarburateur,

Débloquer la vis 1 (plancho 1} ol retirer lo onrburnteur,

Démontage de la magnéto.

Dévisser les deus boulons 2 (planche 1) of enlever o
maguelo.

Planeha 1

Démeontage du cylindre avec culasse et soupapes.

Retirer le fil de bhougie cf Ia hougie.

Bévisser les quatve derons 3 (planche 1) fixant le evlindre
an carler ol démonter le cylindre.

Chassey 4 ce moment axe do pislon el reliver o pislon,

Dévisser les éerous de flixation de la culasse of sorliv la
culnsse,

Les ressorls de soupape seromt Tncilemenl démoutds
Unide de Tappareil figuré  planche 2. Engagor Vapparei]

!




eomme ﬂﬁ!n’ﬁ {planche ) pnin comprimer sulflsammaoent
le vessop pouy dégnger les deux demi-cones-clavelles, relirer
l{m ﬂl‘-n!irﬁﬁnﬂﬁ, dévisser o vie moletée, enlever le ressorl
ol sorlir la soupape,

Planche 2

Démontage du guide de soupape.

Chasser le guide de Pintérienr & Pextérieur & Paide d'un
jeb en bronze.

Démontage du earter gauche.

Dévisser le bouchon de remplissage avee jauge dhuile 4
(plenche 1), volirer le levier d'embrayage O (planche 1), dévisser
las vis de fixation du cavter 6 (planche 1) of enlever le cavler
ganche.

Démontage pompe & huile.

Dévisser les 4 vis de fixalion de la pompe & huile (sous e
carler moleur & exlérieur) cb sortir' la plaquelte de fermelure,
puis verticalemeni In pompe @ huile,

Dévisser les 2 vis de fixation du distribuleur d’huile et
sortir ce dernier.
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Flanche

Démontage du pignon moteur.

(Le démontage du pignon moleur exige un arrache-pignon
el un éerou spécial &vilanl Uéerascment el la déformalion dw
filetage de Paxe du volant gauche au moment de U'nmrachement).

£ cas. — Chatne avee mailloa raceord. — Enlever la chaine

de commande aprés releail du faux-maillon. A Paide d'ume
Q elof i tube, dévisser le conlre-écrou, puis 'écrou de [ixalion
/ du pignon  moleur (filelage & droile). Visser I'écrou
speeial 3t fond jusqu'h ce qu'il porie en boal du edne, mellre
en place Varrache-pignon, puis areacher le pignon par serrage

de ln wis.

Au cas oit le pignon moleur st blogué d'un seul éeron
evéneld freiné pac une goupille fendue, nu démonlage reliver
soignensement Tn goupille en évitant de laisser les bouls dans
le fond du carler molouar.

ome s, — Chaine sans maillon raccord. — Dévisser Fécroun
fisanl le tuyan de graissage du palier lisse suc le corps du
distribuleur d’haile, et sortir le luyau.

Dévisser U'¢erou de blorage du pignon molenr, démonter
la bulde el le disque dembrayage.




A P'aide d’un arrache-pignon intérieur (planche 15), décoller
le pignon moleur. Placer arrache-supporl d'embrayage
(planche 15) sur les goujons, visser d'une tgale quanlilé les vis
de Parrache-pignon cl de arrache-supporl el sorlir simulta-
némenl le pignon moteur, le pignon d’'embrayage el la chaine.

Planelie 4

Démontage de 'embrayage.

Démouter le frein 1P (planeche 4), dévisser les O déerous |
(lﬂnnulm 4), vetiver la bulde de débrayage 1 (planche by, le plalenu
2 (planche H), les cuvelles des ressorts 3 (planche D), el les
ressorls 4 (planche B), sorlir les disques,

A laide d'une clel & lube, dévisser I'cerou H (planche H),
el sorliv le supporlt d'embrayage 6 (planche 5), & Taide de
Parrache-support d'embrayage (planche 15).

Démontage pignon de kick, ressort de ce pignon et secteur
de kiek.

Le supporl d'embrayage élant enlevé retiver le pignon du
kick el son ressorl (¢colé embrayage).

Apris avoir pris soin de dévisser I'écrou 1 (planche 6) faive
pivoler le secleur daus le sens de la lleche indiguée planche 6 ;
puis chasser 'axe de fagon & le dégager du secleur.

Démontage du ressort de kick.

Le couvercle droil élant enlevé (planche 9) il est aisc
d'ellectuer le démonlage de ce ressort indigué en 2 (planche ).
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Démontage couvercle droit et commande de dynamo.

Dévisser les vis el écrous de lixalion du couverele |
(planche 3).

Placer le levier de décompressenr 2 (planehe 3) le plus en
arriere possible el sortir le couvercle,

Démonter la chaine de commande de dyname ; pwmas
dévisser Pecrou de fixation du pignan de dynamo 1 (planche 7)
filetage & droite el sorliv le pignon & Paide d'un areache-pignon.

R



Planehe 5

Démontage distribution.

Dévisser le boulon de fixation du pignon de commande
dynamo el pignon de disiribulion.

Sorfir la clavelte, puis les pignons el Fentretoise, retirver
Parbre it came 3 (planche 7), le pignon intermédiaire 4 (plan-
che 7), les eulbuleors inférieurs,

Au cas on le pignon de commande arbre & come el
commande dynamo est d'une seule piéce; retirer la gouprile,
Féerou, Ia rondelle plale et sovtiv le pignon.

Planche &

- 10—



Démontagie de I'amortisseur.

Entever o goupille fondan b (planche 7), dévissor 'éaroy 6
(planche 7y, reliver lo ressort, le haladour ef les hilles,

Démentage du carter drolt,

Enlever fn monivelle do kiek 7 (planche 7) puis dévigper
les wis ¢f derous de fixation du earler el sortir le earler.

‘ ; Flanche 7

Démontage de la boite de vitesse.

Le couvercle droil (planche 9) élanl enleve, dévisser le
bouchion 1 (planche 8) placé en A (planchie 9) retirer le ressort 2
(planehe K.

Bévisser complétement la vis 3 (planche ) retirer le doigl
S (planche 8) logé en A (planche 9).

Sortir 'arbre secondaire 5 ainsi que les pignons 6-7 ot la
fourchetle 8 (plonche 8).

lelirer les pignons intermédinires 9 el ensuile {arbre
primuire 10 (planehe 8),

NOTA. — Laxe de [ourchelle 11 el Paxe deg PIGRONS
inlermediaives 12 (planche 8) reslenl etmmanchés dans le carler.
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Démontage de l'embiellage.

~ Visser en boul de l'nxe du volanl gauche "écrou speéeial,
saisir la bielle de la main gauche, en la lenanl hien verticale-
menl suivant la (léche (planche 9) pour éviler de eoincer le
roulement, chasser 'embiellage i pelils coups de maillel donnés
en boul de 'axe du volanl gauche.
Le roulement élant dégagé, vamener la bielle & la position
inférieure el sorlir 'embiellage complel (eolé distribution).

Planche 8

‘Démontage de la bielle,

Enlever les 2 roulements. ;
Délreiner el dévisser I'éerou | (planche 11), enlever le

boulon d'assemblage 2 (planche 11) désaccoupler les 2 volanls
puis reliver In biclle el les galels.

FPlanache B
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REMONTAQE

gumontnge de I‘emhiillaﬂa.

o romontage dolt dtre  affaclod Lrds  solgnensoment,
procider eamme suil |

Noftayer paviailenient fo partie eonlgue don volnnls ob
vienl ko plaeer lo manaton B (plancha 11) ol e ehasser ldgdre:
mant, placer Ia bisile nl les galals 4 (planche 11), Matire on
place le second volant, a'nsaurar du dégauchisenge den mlnmn
i Uadde d'une dquorre ol vérifler lo fanx rond,

Blaquoey fortement, (ne pas uliliser le boulon 2 du metenr
ponr cviter Uatlongement du (Hletage). Pendant te bloengo,
s'assurer gque le jeu Intéral do la biello esl sulllspnt.

Parfaire 1o dégnuchirsnge.

Melire tos frains O (planche 11y ol monter kg hovlon d'ss-
somblage avee son deron, freiner. Fmmaneher log roulpments.

Au cas do vemplacemeant d'une hiokle, dégavehir la bloltn
done fes deux gens ol viriflor b nonvenu le déganehisange dos
axes de volant.

La cole antro log faces oxldricnres do roulements doft dee
de :

4 0

0 — 05

Plancha 114
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Mise en pince de I'embielinge:

Liemhielnge oat passé dans le carlar ol te pombement eaté
ﬂlﬂlﬂhﬁ aal b ameper au fond de son loggment.
~ H peurra fpe mis en place en le ehassmnl i poups de
maillet donnde an hout de Faxe do valont droll, s en eps
ftarposer une eale d'épaissenr enlye les donx valants pony cviter
do fanssor fo ddgauchissage des nxes.

- " | [P - - e SRSt ) b

Continuer 1o remontnge do fagoan inyepse du ddmontage.

Hemontlgn du_klok,

L position de Ventrde de alavelle de 'axe T (planche W),
le pesaprk dlanl crachd, esl en hant el hoarvizontale.

Lora de la mige en marohe, rnmenar ln maniyolle de mise
on marehe b Ia ]‘mﬂllinu supdriaure, (o8 que o motonr est lanee
pour évitor Joule ehanoe de grippage du pignon libre du Kiek,

F_li_lgt de In d_lltl:lhutlnn.

Malire lo pisten an point mort haut el placer la dewt de
{'arhee b eamo porlant un repdre, entye les deux dents du pignen
de diglribution dgalement ropdeds (comme figaré planche 7).

Au cas ol le pignon do commande wbrve & ¢ame el
commande dynamo esl d'unpg seule pider opdrer  comme
pi=desaus.

Calage de la_magnéto (couvercle carler drail onlevi),
. T W ——— -

La magnéto esl enlde & O lont an velard,

Le piston élanl an point mort baul, fn compression
amener la ddeolloment dos vis platindes, & co mament mvonter o
pignon intermédiaive 4 (planche 7).

8% y a lien, parfaire lo réglage & Faide dv wanehon
d'nnconplament,

Soupnapes.

Les soupapes d'ndinission of d'dehappement wo daivent
pas dlee montdes indiffdremment, la saupape Fadroission esh
repsrda A ol In sonpape d'dehappement B,

o | e




L romplaeement d'un giide de sonpiape entpaine poces-
silrvmiend e vodoge dos sitgoes,

Citle opemtion peat glee capduile [rés rajildomont, o
ibilisonl 1o fraise peprésentée plapphe 12. Neplpver b 1a fepise
que t moins de matibpe passible of forminer pay o podage
prulm-un-ni il

Lo it ans poussolrg serp de 0,4 90 Te maleny dlanl frald,

C
Planahe 10
Réglage de I'embrayage.
Au eas o Vembrayage viendrail b paliney, pesserrar lns
_ vis | (planele 1), La eole de la parlie supivicuee dos derons b
. g ta pariie supbricure des euvelles est de 9 % .

Chaines.

Lars dn pemontage des chalnes, la plaguelle d'arvél du
maiflon raccovd sera monlée en sens invcrse du mouvemenl de
la ehaine.
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DEMONTAGE DU MOTEUR

SUR LE GCADRE

Désaccoupler toules les commandes o décompresseur,
déhrayage, avance a U'allumage, frein au pied, cle... [in cas
d'éclatrage électrique, débrancher In dynnmo.

Démonter le tuyau d'essence.

Enlever le pare-chaine el la chaine.

Démonler le Luyan el le pol d'échappement.

Démonter les repose-picds, sortiv In elavelle el dégager le
repose-picd  gauche, reliver le  vepose-pied droil, enlever
I'entreloise, décrocher le ressorl de la pédale de [yemn el sortiv
la pédale.

Placer une cale de hauleur sous le moleur, dévisser les
écrous des 4 houlons de fixalion aux palles avanl el arnirve,
relirer les houlong el sorlir le molenr.




ROUVES

. g Pianaha 13

Démontage du roulement de moyeu.

Dévikser 'écron A (planche 13), sortir le eache-ponssiere
le frein de voulemen!, chuasser axe de moyeuw, puis  le
roulement du edfé opposé.

Démontage du roulement de tambour de freln.

Dévisser I'"éeron B, sorliv le lambour de frein G, avec les
demi-machoives, le cache-poussicre, le frein da roulemont,
chasser le supporl de broche eolé droil, puis sorlir le roulement
du cOl¢ opposdé.

Py YRS



Démontage du réservolr,

Démpntar le tnyau do Linnsfort dn edaoevaly, dévirscr hes
deux depous da fixalipn sur la helde avant, démoniar In breide,
ddvigper lgs deux houlons de (xalion prelbre el reliver e
rdsaryvelr,

Paup e pemanlage ¢ proedder inverssmenl, an eas
d'delniroge dlectriqua évitpr, lors de la mise en place, de
avoleer lon galnes sous lo pésepvoir, pour permellre aox
manelles des gnz, de décompression, 'avanee b Vallumnge,
de jousr nermalement, .

14

Planeha




Démontage de la fourche avant,

()

La rou€é avanl élanl démonlée, placer une ecale sous le
moleur pour libérer complélemenl la fourche.

Démonter la commande de frein avant el le garde-bone.

Kalever les goupilles des axes de ressorl, chasser les axes
supérieurs eb inférieurs ef enlever les 2 ressorts.

Dévisser 1'écrou, puis dévisser el relirer l'axe supérienr
(pas & droite).

Dévisser les 2 éerous I' (pas & droiie) puis les écrous F
(pas & gauche), (planche 14).

Dévisser simullanément les axes inféricurs, puis sorlir les
bicletles inférieures gauches el droites et relirer la fourche.

Remonlage. Va fourche devra jouer normalement, les
¢erous ¢lanl parfailement bloqués.




Type 105

Voir 107 a la fin de la notice)
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Planche 1




Pilanche 2

VUF COTE EMBRAYAGE
(Lt couvercle pawbe @ diF enledd

1 Culbutenr B Sorite d'hwile venont graisser le pignon
4 Cuvelie pupdrileure de ressortde siupape i Couvercle gauche

3 Resnurt de soupape 10 Eerow de la vis de débrajage

& Ecrvon de serrage de la culasg b Osifica de remplssage  du rdservair
§ Magndw - d'huite dang bo moteur

£ Fmbpayage 12 Levigr de débrayage

1

Pistrihateur hulte .

i




104 moteur a cultbuteurs

. A‘éﬂﬂﬂe A "y

Course
Cylindree .

Ruissance fiscale

Rapport des vitgsses.,

Preus

Puids

™

s i IEIVRLAL Fr. ERTREI

Caractéristiques

107 mateur & soupapes latgnales

o e g
A
348 %
4-C\J. .
165 107 ;
LU il::“-h 19 u:.; ;'
ooy 3 e R 4 904
Ie = §o40 4 ) (1} ]
e afi % 3,9

AT A I kilugg.
oy 197 183 klloge.

Pour gompldler ges savacidristigues, nows
donnons el-aprds une desaription some
maire de eatie motogvcielie afin 4 en faive |
mieur gonnaltre lg fongHonnemant et de .!
'utiliner da In mailleure fagon. A ce sujet
nous ne saurions trop conselller & neive £
cligntble de suidre nos reqummandations
e ee dqui conesrne le graissage of lg
f¥pe da TTokilell & williser,
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Planche 3

o i

CEatEL

VUE COTE DISTRIBUTION

Carter supdrieur des culbutenrs

Carter Inférieur der culbuteurs

Tuwhe cache-poussidére supérieur de a
ivinglerie des poussoirs

Tube cache-punssidére Inférieur de la
tringlervie des poussoirs

Basculeur

Plgnon de 'arbre & cames

Plgnon de ecommande de la dynamo
d'éclalrage

Chalne de trangmieglon poinr dynamo
d'delalinge

10
11
12
13
14
15

16

Pignen de digtribution et commnnde de
la dynamuy

Carburateur

Mpgnon de commande de magnéto

Polrnée de pédale de kick-starter

Pét‘nlz de kick-starler

Levier de changement de Vilesses

Plgnon intermédialre de commande de
majgnén

Reniflard servant i supprimer les eontre-
pressions Intérlevres et pralrsant la
chning de commande de la roue AR

Pignon de chaine au moteur




Descri ption

MOTEUR. (Planchex 2-1),

Le motenr est monoeylindrique, A eulasse vapportde : son
cycle est & qualre lemps, Ses roulements sont A billes, Tous les
organes fonctionnent sous carler fermé M lnhl‘l des poussiéres et
permetient un graissage parfail,

Pour les types 105, la distribution se fait par culbuteurs,
moniés sur roulements & galefs, et soupapes en 18te, Cette
disposition permet de donner a la chambre d'explosion la forme
hémisphérique reconnue la mellleure. La commande: se fait pav
iringle sous carter étanche ef est facilement véglable pour le
ratirapage du jeu.

La 107 est & souwpapes latérales, Poussoits commandés par
basculeuis, ¥

Le piston en alliage spécial comporte les segments d'étanchéité
et un racleur dhuile ; il s'articule au pied de bielle par un axe
creux de grand diametre. La téte de bielle est montée sur gros
rouleaux. Les volants sont inlérieurs et foiment vilebrequin par
Umdermédiaive d'un maneton. Leurs axes sont montés sur des
roulemenis A& billes de grandes dimensions, el portent i leurs
extrémités, Uun le pignon de commande de la distribution, Uautre
le pignon de commande de la boite de vitesses.

La partie inférieure du carter moleur constitue un réservoir
d'huile et sa conlenance est de 1 lilre 3o environ, quantité suffi-
sanie pour pareouric Boo 4 1000 kms,

... LA POMPE A HUILE,

e M s

Une pompe, du type i engrenages, est placée dans le fond
du carter mutenr. Flle est constamment en chacge et ne demands
ageun soln parfleulier ; elle peul d'ailleurs se démunter sans foucher
aux aulees o ganes,

—-nﬂ-—




LA WOITE DE VITHSSES,

L bolte de ltenses ent du type elassique, d tin sl baladetr,
et gomprentd trols rapports. Les pignons en pont faillés dans la
masse, et lea ngiers spdeinx employds stilés 2t pmitenent
judigleur leur assupent un funcﬁunmmeul de trbs longue durée
aans usuve, Le réglage est nul. Le gralssage dlant antowtatigue. i
Ny & paa lleu de s'an prévccuper. L embrayage, & disques metal-
lques multiples funetlonnant dans I'husite, est indéréginbile et tres
progressif, Le kigk starter pevmet de lancey [acilerment le mateus.

L'entralnement de la boite de vitesses se fait par e chafre
Jenant du moteur; celie chaine travaille dang un enrier ferme et est

continuellement lubrifice, ee qui lul assure une trés longte dugée. .

_ CADRB. (Planche 4).

-

Le cadre est du lype ouvert, permetiant une 1rés grande
accessibilité du moteur. 1t est conatitué de lubes d'acier venforces.
Sa forme et les matériaux employés lui assurent une aulidité & teaile
épreuve. It donne une position de selte trés basse assuramt une
stabilité parfaite

FOURCHE. (Planche 4).

La fuu.rche est du type a parallélogramme déformabte. Sa
construction tout spécialement studice permet d'allier & une robars-
{esse a toute épreuve une fres grande élasticilé, cblenue par un
ceasort dont les oscillations sont freinées par dewx amurtisseins
facilement réglables. Celte disposition assure 3 la machine une
suspension ingomparable.

DIRBCTION.

Un puidon large dohne une grande facilité de conduite. La
direction est réglée dailleurs pour obtenir une tenue de voute
impeceable. Néanmolns, aous ¥ avons adjoint un frein de direchun
qui permel d'éviter les vibrations lrop importantes, ¢t pssure par ta
auite, en méme tempa qu’une grande ségurité, nive gunduite agvéable.
Mous vecommandons d'allleuys de wutillser ce frein cque WY
maudaises routes et b alluve élevde.




LES "REINS.

Coe mrganss eosentiels st 4 tambones pris dans 1n mase,
Des nerdursn assurant ey vigiditc en méms femps g0'un excelient
vefroddisseingnd, Lewrs eemmanges sonf réglables pans 16 secnurs
dangun oulil, ils sopf jres gm.gmssi{p et assypept yie gecyyilg

TRANSMISSION.

L.a hgnsmigsion gt pge chatng, Ine sprite de Yapewr dhmile
constituée par Je peniflard permej une lubyifiestion eentinuelle sane
que le molveyeliste aif 3§ &'en préagcupay. ymm du mniﬂy-ﬁ £8f

. yéglable par @is.

MOYEUX

{5 meggus sont montés sur veylemants Timken 3 raplgaux
cohigies,

GARDE-BOUE.

Les garde-boues sopt free larges af yreuvenl e projeetion
pafatie du moteeyeliste ot de 13 maching.

REGURVOIR,

b vésexyuiy contient 1o Vityas d'easence paymetiant de feive
ui minimgn de Yoo Kms saps vézpproedisionngment.

'8 PNEUS.

L sachine est monfde sur preps ballen 263,59 assurant
e phus graad cenferi.
. Mous donsens ei-dessens les pressions de gonflage de oes
? preymatiques <

. Adani 7 o kg, Roo B o kg, masimum.
Comm 1 Asvickg : 1 kg B 0 kg, 100 marimum.
Aveg parspger i Avgni  c oo kg, B b 1 kg madmum.

af) tan-sad Avvibie « ¢ kg, g0 5 4 kg, Gop maximim.

L5 b e L
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{* - GRAISSAQR,

L, essentiel, pour abltenle d'une motoecyeteiie un fepetiennement
pavfait el une longue duvde de tous ses gyganes, est d'pastrer
partout un gralssage efflonce, Avant d'indiquer ta fagen dont ce
graissage doil dtre effeetud, nous procéderons auparavanl a un
asamen raplde du fonctlgnnament du gralssage automatigie dans
le bloc-maoteur, qui est évidemment le plus tmportant.

_l_l_l..{')qﬂ__h\ or .HTUR.

Graissnge automatigue (Planche 6). — L.'httile contenne
dans le fond du cavter est aspivée par n pompe en passant par
le tamin ; elle ast vefoulde pav len pignons dans f¢ eerps de pompe,
passe par lea trous de V'arbre principal et monte au disivibuteny
olle repart dana lea conduits, En avivant ces condmils  nous
constatons guune partie de 1'hutte refoulée par la pompe avrive ol
une lumigre est pratiquée au-dessus de Uemblellage, ot constitue
un premier jet cqui lbrifie pav projection : cylindre, piston, bielle,
roulements, et vetombe an fond du cavter moteur d'oit Llimtte
a'dooule et vetourne au réservuir.

Un deuxidme Jet passe dans le garter de distribulion par une
lumidre lubrifiant les pignons de digtvibution, lea poussoivs, et la
vapeur d'huile monte par le oarter des tringles pour graisser
les eulbulenrs.

Ce deuxidme let, retoimhant au fond du earter de distibution,
panse par une canalisation spégiale dans la boile de Vitesses ol il
aétablit un niveny avant le relone an résaydmir,

Le hoisleme jet graisse le paller an bout de l'arbre muoteur,
la chathe primairg et Fembrayage, Cen organes sani plages au-dessus
du rérerolr oii retombe direetament Uhuile de ce circuit,




11 est alpsi facile de constafer gue loutes les parties du moteuy
et de la boite de vilesses sent contipuellement fubrifiées,

Importang.

Ne jamais pousser la machine pendant lea premiers
so0 kilombires, Pareoprir oetig distance a une. vitesse
mpyenne peu élevée.

D'autre part, nous recommandons instammeni de
vidanger le moteur apres les premievs oo kilopiires pour
' permeiire de retirer toutes les impuretés provenan! du

rodage el qui sont entraindes par Vhuile, Faire une
deuxieme vidange aprés 1090 kilomefres.

La vidange de I'huile est une nécessiié, car la méme
huile élant constamment réutilisée et la consommation
d'huile étant trés faible, au bout d'un certain temps de
fonctionnement I'huile contient des impuretés ! poussieres
de la route aspivées par Vale gqui passe d iravers le earhi-
rateny, particules métalliques provenant de Vusuve
normale des pigces, particules charbonneuses, ele, De
plus, il arvive soudent qu'une ceviaine quantité d'essence
| non britlée provenant du eylindve a pu se mélanger &
Fhuile et 1a diluer {ce phénomeéne a tendance a se produlre
surtout en hiver et lorsque I'on emploie des essences trop
lourdes). 1} convient donc de Vidanger périodiquement
Vhuile de graissage tous les 1500 kilometres environ,

Cependant, en utilisant les Iypes de Tobiluoil que
nous indiguons ci-dessous, il e possibie d'espacer un pey
: plus les vidanges en prenani soin d'éviler aulant que
b possible la dilusion de Uhuile par V'essence. Profiter de ce
que 1'huile est chaude, aprés une vandunnée par exemple,

' pour faire la vidange en déviszant le boughon prévu a
. cel effel sous le earier. Procéder ensuite, 8i cela est neéces-
saive, & un nettoyage du carter & Uaide d'un peu d'huile.
Ne jamais utjliser de péirole pour cel usage cay, apreés la
vidange, une certaine quaniité yesie toujours dans le
moteur el contribue 2 diluer huile fraiche.

e
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TYPES D'HUILE A UTILISER.

|

L'huile employée pour le graissage de nos moleurs
doit étre une huile de qualité supérieure et doit posséder
les propriétés suivantes :

1" Avuir une consistance suffisante pour résister
aux tempeératures de functionnement du moteur, tout en
assurant un graissage parfait des organes, sans créer
toutefuvis de résistances passives inuliles

2? Satisfaire aux exigences du systéme de graissage,
c'est-d-dire pouvoir élre en toutes circonstances distribuee
et pulvérisée par les parties tournantes du moleur de fagon
d étre répartie sur toules les surfaces froftantes,

3" Assurer une étanchéilé suffisante des segments

de pistons, pour éviter les pertes de compression entrai-
nant une diminution de rendement.

4" Lfre telle que la légére quantité d'huile qui doit
nécessairement alteindre la chambre de combustion pour
que le graissage du cylindre et du piston soit bien assuré,
brile dans les conditions d'utilisation hormales en laissant
le minimum de deépdt charbonneux.

Pour satisfaire & toules ces conditions, il est néces-
saive d'uliliser une huile de consistance soutenue, de valeur
lubrifiante élevée. Les nombreux essais auxquels nous
nous sommes livrés nous permetlent de recommander

Vemploi de ™Muobiloil D,

REMPLISSAGE DU CARTER.

Pour faire le plein d'huile, placer la moto sur la
héquille, dévisser le bouchon C (planche 6) rem-
plir d'huile le carter jusqu'a ce que le niveau arvive & la
gorge supérieure de la jauge fixée au bouchon. Pour
prendre le niveau ne pas visser le bouchon mais le poser
simplement sur Vorifice du carter. La quantité d'huile
correspondant au niveau supérieur est denviron 1 1. 3oo.

Nous conseillons de filtrer Uhuile.

-— i —




-

ARTICULATIONS,

Indépendamment du  geaisange do bloe-meteur, Il ¢ & Fey
d'nasuver également une fubeification suffisante de toutes len artls
culations de la motcyclette (celles-gl sunt munies de gralsseurs
A pression), I suffit de donner toutes les nemaines envlvon ou lous
les Son kitométres un coup de la pompe spdeiale ponr assurer e
yratssape parfait de Uensemble ; garale la pompe avee Tloblloll D,

MOYBUX.

Ceur-el sont également munia de grainmewis & pression ; bewr
praissage doit élre fait envivon tous les 1500 kilométves (TTobilow
D). Quelguies poutler suffisent

COMMANDES DIVERSES.

TMeltre quelques gouttes d'huile & moteur a la burette sur les
axes des chapes, les articulations de leviers. Tous les 500 kilométres
mettre un pen d'huile additionnée de pétrole i "entrée des cibles
dans les gaines afin d'assurer un fonctivnnement doux & toutes les
commandes.

MAGNETO.

Une goutte d'huile fluide dans le graisseur de la magnélo
fous les 5oo kilomeires assurera une lubrification suffisante.

20 - REGLAGES ET VERIFICATIONS DIVERSES.

Bien que fous les organes de noire moloeycletie alent éié
spécialement &udiés dans le bul de les rendre simples et d'um
enfrefien exicémement véduil, il est indispensable pouriant
d'aceovder une atlention fréquemment renouvdelée aux diffdrenis
poinfs ci-dessous :

MOTEUR.

Wérifier de lempr & auire le jeu des culbuteurs ou des
pousseies, jequel ng doit jamals déposser 4/1o de "5, Pour ler
végler, denx conditipng doivent d’abopd 8lre remplies :

— A -
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Lemplacement defa vir fendear

du cable e cebraysge
Planche ©

C  Bouchon de remplissage d'huile

D Figation de la magnéto.
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lee mutauy dolt atre chaud aftn d'opérer aur des pliaen dilatéen
et la soupape o végler dobt dre dans la position fermde,

Ces deww conditions élant vemplies ;

" desserver le gontre-derou ¢ (planche ) pour débloquer
i’ﬂl'l" Jusqu'a ce que l'on oblienne le jeu prévu de V1o de %
vl § entre la touche du culbuteur et la queua de soupape, Renserver

enduile le conlre-dorvan €,

débloquer le contre-derou de la Vis de réglage ;

Pnurh régler le jeu A Ualde de celle vis & 3,10 de % environ ;
1oy ? vebloquer le contre-écrou. Vévifier le jeu obtenu qui dobt étre
| de Yo

\évifier egalement le blocage des diffévents boulons et
écvous du bloc-moteur, principalement ceux fixant la culasse :
ceux-ci devronl éire servés alors que le moleur esl encore chaud.

EMBRAYAGE.

L'embrayage étant indéréglable, il n'y a pas lieu de s'en
prévccuper, seul le cible de commande peut s'allonger; dans ce
cas, déloquer le contre-éorou, dévisser la Vis tendeur (planche 6)
jusqu’a obtention de la ltension Youlue, et rebloquer le contre-éerou.

Quand cette commande est bien réglée, la poignée de
commande doit présenier une sireté de 2 " envivon de course sans
actionner le levier de débrayage, el il ne doil pas tve possible de
faire glisser 'embrayage en actionnant le kick, le décompresseur
restant fermé. De plus, le moteur tournant débrayé i fond, on deit
pouvoir passer du point movt en premiére, doucement el sans
grincement de pignons,

PREINS.

Ce sont Ies organes qui nécessitent, avee le moteur, le plus
dattention pour les maintenic foujours bien réglés. Aussi, nous
avons céalieé des frelns puissants dont le véglage est excessivement
gimple :

{L.a moto sera plavée sur ses denx béquilles).

Frein avant. — 1l suffit de dévisser les éerous molelés A
ou B (planche 1 t) pour obtepir In tension suffisante ; & ee moment
o reue doll tourner librement et ln poignée du frein avant auva une
course de 3 " envivon adant d'actionher le frein.
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Frein arethre. — Lo vappe} de freln s'ubilent en Visnani l¢
régleur A (planghe 10). Aypir soln gomme potr le freln piand e ne
vendre campte gue la ypue tourng Hibmament, i e rdglage devient
insuffisant, pemetive le vdgloyr A b sa posiiion de ddhui, of végler
{e frain en aglagant suw le tevier slpld B. Pouy cdln, desgeryey In
vis @, tiver le tevlay de son ae ef |4 vaplacer une dant plus &n
arcieve. Ressevper le tout ¢ de cetfe fagon, it ast parsibls d'ablanty
de nouveaux rdglages par lg végleur A,

. CHAINE DE TRANSMISSJON.

T

La chalne de transmisglop doit étre lendue novmalement, des
tendeurs pratiques ont ét¢ dtudiée 2 ael effel,

Aprés un geriain temps d'usage, les ehainag se ddiendant par
suite de Vusyrg des aviieylghons des vouleaun el des dents des
pignons. Ne pas atlendre que la chalne tapote sur le pare-ghaine
pour en régler la tension, mals verifier apreés queldques soriies st la
chaine ne présente aueun flottement. Pans je cas confvalre, o
retendre gomine eyt ¢

La maching éfant sur le pled support, dévisner de plusienrs
towrs Uberou ¥ (planche 1o) desserver également le eontre-deron E,
Avec in clé, disser los fendetrs D jusqu'h obtention dw régings
Jouly, Avant de resserver Véeroy F s'assuver que In rove enf au
centre du cadve el que Ia lension de in chalne et réguliere,
Repserver fortement | 'écrou F de 13 hroehe, bloguer 2 spnire-derou B,
i opération £st feyminéde.

DIRECTION.

= ur o

1 usage novmal de la machine peut amener une léghre usure
des voulements de 1a divection, el comme celle-ci ne souffre aveun
jess, il esl nécessaive &'y paver immédiatement,

Pour consiater ce jeu on opbre de la fagon suivanie :

Enjamber 18 molo mise suv ses deux roues, le frein de
divegtion eompibtement desservé, les denx mains aux polgndes du
guidon, ferces pour soulevey is roue du sol, Si uis jen se rédbla b ce
momenl, gégler les roulements comme suil ¢

Dessarver les écrous 1 et 3 (planshe 11} resserver 1a eudelie
molctée 3 Jusqu'd compizte disparition du jeu, rebloquer Véerou
ot enauiie Vierou g, régles Ie frein de divestion,




Planche 13

du frein

daction

de ©

¢ Boulen

A Ressorr de la tige de [rem

D Régleur du frein

g taliion ragcurd de chain




FRBIN DE_DIRECTION,

Ron wdglage plus pu moins dur «'obtient simplemeni &n
serrRmE ou on desserrant 'dorau meleid placd & sa parile supérieure,
MNous reeommandons & noyveau de n'williser e frein qu'avee
beageeup de prudence ef da ne famals e vendre frpp dur,

ROUE ARRINRE.

b voue arviere se ddmante faellemeant, la moke &ant aur s
béquitie ¢

Dévinner le régleur et tiver |a tringle de frein de son levier,

Deévisser U'daypu et vetlrer le boulon figant ta pnl!ﬁ de vdncttop
du tambour de frein,

Falre tombar 1a chaine en [aisant sauter son agraffe, Dessarver
les écrous d'axe de moveu, un de chaque edté des patles ef tver la
viie en gerleve, celle dernidre étant compldtement libdrée,

Le vemoniage s'opbre de la méme fagon que le démoniage !

Introdulre I'axe da voue dans Uenlrde des pattes dit ondia,
vemonter la chaine @p avant poln d'ovlenter l'entrde da l'agraffe
dans le sens opposd de la marche de la chaine, Placer la chaine
Ay son pignon mriere de maniére i factliter le montage du maillon
d’'agraffe, vemonter le boulon de fleation de ln patte de réaction du
tambuour de frein.

feblogquer ensuite les deroun d'axe de moven, et remonter In
fringle de [rein sur pon levier. L'opdration leriminda vdgler &
notiveny le freinage de votre rote au moyen {ll:l wﬁuleur.'

AVIS IMPORTANT,

Pour les moveur monids avee roulement Timken lalsrer
taujorrs un Wger jou latéval donnant « & 2 = o la jante.

FOURCHE.

La fourche est lrés vohuste, Toutefois, par auite d'uairve || pa
peut qu'elle prenne du jeu laldralement, Ce jeu diant néfante b
In bonne fanye de voule, 1 est hon d'y remédier, La showg en!
d'pitleurs des plus simples ;

N




1 RROLAGE DE LA POURCHB,

- FARIE 4 T ERET h (L e ) T T

a) Rdglage de Vartienlation du prifer spdeionr ¢t de Paxe supiricur de
; Joupghe,

Pour ressevver ['une pu 'auive das artigulations débloguer le
gontre-gerou (4) (planghe 11) faive lourner i ganehe ou 4 droite,
en utilisant la téte 6 pans (9) jusan’h dlhparitmn dut jeu ; rebloguer
enaulie le cantresdorou (4).

b)Y Réglage de Varticnlation du palier igférienr de fourebe.
Desservep les a gontre-écrpus (6).
Le gontre-€erou drait est & pas A depite. .
lye contre-écron wauche est h pas & gauphe.

Régler la jeu an viesant on an dévieaant | ape (7) (extrémité
earréa),

o) Riglage du jeu laldral des bielleltes infdrienres sur le palicr inféricwr
de fourche,
Enlevér le gapuchon (8) qui recouvve a derous, desserver le
premiar qui joue le rile de contre-éarou, pégler aveg le dewptbme.
Les & edén gauche gt drolt we rdglant inddpendamment.

d) Réglage des amartissenrs.

11 ent (nddpendant et se falt par Uinlermddiajve de Fégrou
moletd (9), On peut fourner eel derou en agissani sur le 8 pans
aveg une olé,
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Consceils divers

Nous terminevong nos recommandations par les quelques
remargues ci-dessous | ,

Le motewr et le carhurateyr sont établls pour fongtlonner avee
I'essence louviste. Cette essence doit étre pure, abrolument exempie
d'eau et de poussiéres. Pour éviler ces corps édlvangers, nous
recommandons spécialement de filtrer I'essence au moment ol Von
procéde au remplissage du véservoir,

Il sera négessaire épalement de procéder au décalaminage
du cylindve aprés un parcours d'emviron 5.voo kilométres, De
meéme, les Vis platinées de la magnéto seront netftoyées el leur
écartement Veérifié. ;

Mais pour ces devnidres opérations, nous conseillons aux
personnes non initides de s'adrvesser 4 un mécanicien compélent,
ce qui est la meilteure fagon de leur ¢viter des débuoives,

Enfin, pour profiter complétement de la souplesse des pneus,
sans tomber toutefois dans un défaut de gonflement, lequel
entrainerail wne usure rapide, il ¥y a lieu de vérifier de temps en
temps la pression de ceux-ci (Yoir page 11).

MISE EN MARCIE ET CONDUITE.

PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT LE DEPART,

Avant de melttre la moto en marche, on doif s'assurer que
toutes les opévations dont il a été parlé précédemment oni bien
été effecluées, surtoul en ce qui concerne le graissage du blec-
mofteur {(Vérification du niveau de Vhuile dans le carter) et celui
des articulations, fourche et moyeus.

Vérifier é¢galement si le réserdoir d'essence est suffisamment
approvisionné.

MISE BEN MARCHL DU MOTEUR.

Pour 1ancer le moteur opeérér comme suit @

1°. — Placer le levier de commande du changement de Vilesses
au pgint morl

20, — Ouvrir le vobinet d'essence el s'assuver qu'elle arrive
ay earburateur en filfllant au moven du bouton plagé sur le gouvercle
de fa enve, :

'-r—ﬂ.?-n-




DEMARRAGE,

‘J“.. — Quvrir légérement les gaz en utilisant la manelle fixée
sut le guidon, :
4", — Meltre la manette d'avance & Fallumage & la moiti¢ de
0 course, :

5° — Décompresser ay moyen du levier qui est placé sur le
guidon, aclionner lentement 2 ou 3 fois la manivelle du kick slarler,
donner alors un Vigoureux coup de kick el lacher Ia manette dn
tlécumpreaﬂelll' a Uinstant o la manivelle du kick se Irouve dans la
position horizontale.

Aee moleur doil alors parlir.

Les conditions climatériques fonl vavier Ia factlité du départ
du moteur. A mesure que l'on s'habitue 4 Ia machine, le lancement
devient de plus en plus aisé. Lorsque le moteur est en marche,
sassurer que la manivelle du kick est bien revenue a sa position de
repos. Ne laisser tourner le moteur, la machine étant arrélée, que
juste le temps nécessaire et jamais & prande vilesse.

Emballer le molewr & yide et le plus mawvaiy Iraitement quen
puisse fui infliger,

Le moteur étant en marche ef le maotocycliste en selle, débrayer
en ulilisant la manetie montée sur le guidon, pousser le levier de
commande de changement de vilesse vers Vavant, sans forcer (les
clabots doivent entrer dans leurs logemenls sans effort).

Owvrir progressivement les gaz en meéme temps qu'on lache
doucement la manette d'embrayage, le démarrage s'effectuera ainsi
sans a-coup et sans 'que le moteur peine (avec un peu de pralique,
il est facile de délerminer Ia meilleure position de la manette des
gaz pour un départ progressif). Démarrer toujours en 1" vilesse,
car de celle facon, les organes du moteur et de la boife de Vilesses
fatiguent peu, alors qu'en démarrant en 27" ou en 3™ on Jeur
demanderait un travail exagéreé.

PASSAGE DES VITESSES.

Le changement de vitesses a é1é ¢tabli pour que I'effort moteur
reslant le méme, 'effort 3 la jante Puisse varier. :

On doit se servir du changement de vitesses aussi souvent qu'il
le faut : en céte, il ne faut pas laisser peiner le muoteur, mais choisir
la vifesse qui lui permettra de tourner sans fatigue apparente, il en est

28 —
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de méme Wwwdue U'on arrive au rommet de I edte ; il ne faut pas
laisser emballer le muleur dans une vitesse infévieure, mais reprandre
ta vileswe appropride ou ln prise divecte.

Pour changer de vitesse opédrer comme nult :

1" Powr passer d'vne pelite @ une plug grande :

Passage de " an ™" : couper les gaz, débrayer, nmener le
levier de ehangement de vitesse jusqu'au cran 1, Embrayer progres-
swement, h

Pour passer de 2™ en 3™, .couper les gax, débrayer et smenar
le tedier au cvan 3, Embrayer,

27 Pour redescendre d'une grande Yitesse & une plun pelite ;

Ponr passer de 3™ en 2" ou de 2™ en 1'°, délwaver tans
cwuper les gaz et amener d'un mouvement rapide sans étrve brusque,
le levier au cvan de 2™® pu de 1"°. Embrayer. :

UTILISATION DE L'AVANCE A L'ALLUMAGE.

La modification de Uavance a l'allumage est d'une imporiance
capitale, aussi bien au point de Yue consommation d'essence, qu'aun
point de vue conservation du moteur,

1l est indispensable de rouler toujours avec un point d'allumage
correspondant a la Vitesse de rotation du moleur, Plus la vitesse de
rotation est grande, plus il faut donner d’avance, Done, lorsque le
mdleur tourne lentement, el si Von veut obtenir un ralenti extréme,
# estindiqué de vamener 1a manette dans la position d’avance mini-
mum. (Le cognement est un indice certain d'une avance exagérée).

FREINAGE.

Lorsque 1'on veut freiner, couper les gax et agir sur les
2 freins; wi en fin de freinage la vitesse de la molo est trop enlentie
el que Von dewille yveparity, prendre une vVitesse infévieure pour
démarrer a nouveau.

Ne débraver que dans les derniers métres, avani arvét complet
de la machine. Dans le cas de I'aidt complet, procéder pour le
démarrage eomme indiqué plus haut,

Ne jamais se servir du décompressenr, soit pour changer de Wiegse,
soit pour freiner,

ARRET DI LA MACHINE.

L

A on Yeul statlopner sany arvdler le moteur, couper lga paz, dimi-
nuev Vavanee b V'allumnge, débrayar, mettre le levier de ehangemant
de Vilessg o point moyt, fralner,
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Liar@l on laingant toupney la moteur, e doit eire que de
il ‘tourte durde,

: Ne jamaiy restor débrayé avee le molour on marebe ¢ une Vitesse
i "R prise.

: Pour un areid prolongd, opéver comme pour un arpét de courte
i durde, et arréter e moteur en utilisant le dlcumpmﬂm‘. Descendre
§ enguite de machine, metire In molo sur ia bdquille el fermar le robinet

|

d'essence.
i ' Nowg sommes peravadés que le molocyelisle qui aura observé i la
tellye les indicalions qui Viennent d'élre données, obliensdva de ya machine un
i rendement parfait el un serice des plus prolongds. Il s'®ifera de mime
i les aecidenty béning ou sérienx qui proviennent soit d'un mauvais graissege. .

soil d'un mawdais riglage des diffévents organes, :

Pourtant, il est impossible d'éviter quelques incidents fortwits
qui se produisent en cows de service, el que nous signalons
cl-dessaus en indiguant leurs causes et letire remedes.

INCIDENTS ET LEURS REMHEDES

Le moteur refuse de partir.

Démonter la bougie qui peut étre encrassée, gratler les
électrodes et Vérifier leur ecartement qui doit étre de 3 & g/1ode "y,
S'asaurer que 'étincelle jaillit lorsqu'on met en contact Parmature
métallique de la bougie avec le cylindve du moteur et que l'on
actionne celui-ci, la hougie étant naturellement branchée avec la
magnéto,

Vérifier le charbon secondaive de la magnélo maintenu dans
le porfe-charbon par un ressort et le nettoyer.

Retirer le couvercle du disposttif de vupture, s'assurer avec
Ia jauge d'épaisseur attenant & la clé de mapnéto que I'écartement
des Vis platinées est de 3/10 de % aprés la rupture et que
les deurx Vis veviennent franchement en contact hn'sqlf te leviey
dquitte 1a game.

NVoir en oulre i te levier de tupturg ne fovge pas sur son
axe, et ol la surfaee d'appul des Ms platinées est bien propre.

Un court-clrenl] peut étra div & Veau de pluie ; dans on cas,
nettoyer Viptérienr du capostif,

"""’3“-'—
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L'essene WACrive pa s carburateny

Staanitver qu'il ¥ 4 de Vesnence dank e vésepdpir o que le
vohinet gxl puptert

Démanter le vaceord d'arvivée d'essengs dawa la euve, Bi
Uessense ne jaillil pos, e'gst que | fuvau asf ohsbrug, Le débanaher
avee la pompg § poaeu. o= :

Variflar dgalamenti lg pointean du {loliaur qui peui éive grippé-
I, eananee apvivant dang ta guve et lg moleur ne partant pas, refiver
te glcleur et le ddboucher en soufflant dadana. Eviter d'y infroduive
une alpuille gui modifierait sa section et ddidglerall la eonsommalion,

[.e motegsr ne marche pas convenahlement

Prandus de pulssance. Vérifier si le boissenn du earburatauy
fonetignne bien pous Vaghon de la poignde de sommande.

Vérifler F'dtanchdiid du cylindre af de ia pinee da revrage du
carburateur sur te eylindve, 1a vessepver plil 4§ a liayu.

S'assuper qu'an repon les soupapes portent blen auv laur sibge.

Vérifier pi le joint de la bougie eat hon, si la hougle eat hlen
sevvée, oit #i ta porcalalng n'est pan caseée,

Se pendre comple sl ['gssence avrive en gquaniilé suffisanis.
Régler le mélange qui paut éive riche vu pauvre.

La marehe défeciveuse du mateur peut feniy aunsl b eneras-
sement du eylindre ou du piston, ou b Vebstrugtion partielie du pol
' échappement,

1.2 moteur cogne
Le cognement provient syrtout d'un échauffament anvrmal du
moteyy, ce qul esi souvent la conséquence d'un ewcér d sssende,
d'un gralssage inguffisant, de Femploi d'huile de mauvaine qualité
ou encere, d'un phénomeng d'suto-allumage di & Vemplol d'une
bougie défectueuse. Volr ¢galement sl I'avance 4 Vallumage n'asi
pas exagérée (page 29).
Ratés d'allumage.
Les ratés pewvent proveniv d'une des causes aulyanies |
Bougie sale, mauvais fsolement, porcelaine cassde, Vis
platindes encrassdes, epurf-circuii pecasionnel prvaqud par le fil
de heugie, mauvaise eonnexion, arrivée hedgullbve d'espence au
carburatenr, eau dans V'gssenge.
Le moteur emballe.
Commgnde de débrayage dérdgplde.
&'aeagrer quele leviegrde détragnge posshde lasuraté ngaessajre.
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‘Entretien des Motocyclettes

PARTIES EMAILLEES AU FOUR

' (Email noir.: garde-boue, cadre).

Lavage. — Pour le nettoyage on doit prendre les précautions
suivantes :

Protéger le carburateur el la magnéto,

Détremper preéalablement au jet & grand débit sans pression
et détacher la boue avec ce jel. Uliliser la brosse passe-partout pour
les aceumulations récalcitrantes.

Ne jamais se servir d'une lance & grande pression qui projette
I'eau dans les assemblages,

Lorsque toute lrace de boue ou de poussidre a é1é enlrainée
par 'eau, essuyer la molo avec des éponges bien rincées ; aussilat
aprés cet essuyage & l'éponge, sécher a la peau de chamvis bien
propre trempée el essorée i plusieurs reprises.

PARTIES EMAILLEES A FROID (Réservoir).

Laver comme ci-dessus prescrit en ayant svin d'éliminer au
maximum la poussiére avant de se serdir de l'éponge.

Sécher & la peau de chamois, redonner de 'éclal en frottant
avec un chiffon trés doux, ou mieux avec de 'ouate vu ouatelose
(ouate de papier). Opérer délicatement dans le Voisinage des filets
et des marques.

Proserive U'emploi de lessence et du pétrole, (Si pendant la
périvde de rodage Yous ajoutez de I'huile & Yolre essence faites le
mélange avant introduction dans le réservoir ou essuyer U'huile dés
qu’elle est tombée sur le réservoir.)

Donner du brillant. — Frotter le réservoir trés svigneu-
sement avec de l'ouale comme il vienl d'étre dil ; pour obtenir un
brillant plus vapide demander a l'agent qui Yous fournit la machine
un pot de pate a lustrer.

e
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Vaus ponves tronder eher tous lan drogulnias des eps ot pites
a lustvar pour laquas sellulesiques,

Au gas ¢is la peinture ayvaif des draflures, s¢ seidly das éinauw
a froid livrén dans le commaree,

Eviter de laver une moto an plain soleil, Veau sdehe pav Inghes
et augmente ta difficulté du teavall,

Sil gele ne pas lavar [n moto dehors male dans un IIﬂﬁgﬂI‘ o
un garage ot fa température ambianie esf supdriewre & zérn.

mu,ua PARKARIBEES

TR T

Nettoyer abondamment au jef, Tamponner aves un chiffon
imbibé d'huile.

PARTIYS waulfaus {Mﬂ“ﬂttﬂ. levier sur le guidon),

Pendant les pérlodes pluvieuses d'hiver ou pendant un sdjour
au hord de la mer, passer ehaque malin sur les parites nickeldes un
chiffon Wgerement enduil de vasellne ¢ aucune paritie nickeide
sitrlont en aeier ne peut conperder son finl sane eatie prdesution.

PARTIE® CHROMEES.

Ne nécessitent Vemploi d'augun prodult spécial ; netloyer au
chiffon gras suffit,

TACHES DR GOUDRON (sur le rémervolr et le garde-bous)

Des produits spéciaux anti-goudron existant dans le commerce
dennent d'asses bons vésultats suy la peinture eellulosique,

ENTRETIEN DU SIMILI CUIR DE LA SPLLE

La garniture de selle en simill cuir dont Vendult de surface
est componé des mames prodults que In peinture cellulosique, peut
s¢ hrosser, puls se Inver b Véponge légdrement imbibée d'wan de
saven. Son brillant reparatt aprea séchage au ohiffon sec st frotle-
mant sux phtes encaustigues apdolales du commerce,

- 3Y -




INSTRUCTIONS

T

pour la mise en service et I'entretien

- = des accumulateurs de motos .~ -
e AR L iy -

e

Nor machines sont livedes au  client avec tes batteries
d'aocumulateurs chargdes, séches.

PRECAUTIONS A PRENDRR AVANT

LA ﬁl}aﬂ H_N SHRVICE DE LA BATTERIE

La batterle diant sdche ne débite pas et wabsorbe pas de
courant. A ce moment 8l P'on essale le moteur, dviter d'altumer le
phare, ear l'exeda de courant produit par la dynamo n'est pas
abrorhé par la batterte et détvuit Fampoule pav sumotiage.

MISE EN SBRVICE DBHS ACCUMULATEURS

Pour leur mise en serdige enlever les bowehons, sn_ liege
paraffing, de ehagque dlément gt vempliv immédiatement cews ot
avee de 'ean neldulde (dlectrolyte).

Avant de varser le liquide dana Ia balterle atiendre que ce
Heuide sair froid,
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QUELQUES COMPOSITIONS D'BLECTROLYTHS

i Fiectrolyle 28° Baume,
Pour Faceu TFONOPLAQULE Le niveay du liquide devra elve
a 5 1o au-dessus des plaques.
i Flectralyte 3 32° Baumé.
Accy HUITRIC || Le plveay du Hquide devra élre
i 1o % au-dessus des plaques.
\ Electroiyte 4 30 Baymé.
Le niveau du liquide dedya élre
( 10 "% au-dessus des plaques,

Accu SLETT

Au sujet de la composition de V'électrolyle suivre les indications
du fabricant inscvites généralemen! sur ia halteyip.

Visser aprés veniplissage les bouchons i trops.

Altendre une heure environ avani de mellve la balterie en
service.

CARACTERISTIQUES D'UNE BATTERIE

CH{l_HGEE ET EN BON ﬂ"l’:"cT

L'électrplyte doit avoir la densité et le niveau indiqués plus
haut suivant le type de balterie.

L'¢iat de charge d'une balterie doit étre confrdlé en prenani
son doltage aux bornes pendant le débit sur le phave, le maleur
arvéle.

Pour cela mettre la clef de eontact du tableau i ia position
¢ phave ''. Laisser debiter la bhatterie pendant 1o minufes envivon
puis mesurer avec Yoltmatre la force électromotrice aux bornes de la
batterie.

Cette mesure ne devra pas @étre infévieure a 6 olts, ce
procédé permet également de vérifier quaucun élément de la
bailerie n'est en court-gircuik.

§'il y avait court-circuit pendant celte npevatmn e woltage
général de 1a batferie tomberait rapidement blen au-dessous des
chiffres indiqués plus haut et d'autre pari, le ou les glements en
court-gireult bouillonneraient fortement.
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1 CARALlLRI TIQUES D'UNE BATTERIE SULFATRE

Dans une bafterie sulfatée, les plaques onl wune couleur

blanche dqu’il n'est pas toujours possible de Vérifier sans démonler
k1 . les faisceaux,
.F et Toutefois lorsque le voltage d'une ballerie au repus est
: : netlement au-clessous de 6 volts et que la densité de Vélecirolyte
n'alteint pas 20°B, on peul croire 34 un commencement de
sulfatation,

A ce moment une recharge 4 faible débit fenviron 1/20 du
chiffre indiquant la capacité en 10 h.) de la bafterie s'impuose.

La recharge sera arrétée lorsque le voltage aux bornes sous
1 le cowvanl sera de 79,8 el que les densilés de I'électrolyle prises i
une heure d'intervalle auront paru stabilisées.

Si cette opération ne donnait pas de vésultat, c'est-a-dire que
la batterie d'accumulateurs n'ait pas, aprés quelques heures de
repos, les caractérvistiques indiquées plus haut, d'une batlerie
chargée, il faudrait reprendre la recharge dans les mémes conditions

i aprés avoir remplacé Uélectrolyle par la solution suivante -
Acide sulfurique & 10°B , ... 1 lilre
Sulfate de magnésie pur ..., o K, o6o

Dans ces conditions et sous le courant la hatterie ne donnera
pas plus de 79,5 & fin de charge.

Nous conseillons de ne pas arvéler la charge malgré cetle ‘
indication, mais bien de la pousser pendant 3 on 4 hetires encore,
Apreés cela il suffit de vider le liquide e! de le remplacer par de
Uélectrolyte déja indiqué suivant le type d'accu.

‘ENTRETIEN DES ACCUMULATEURS DE MOTOS

[ous les mois emtiron Yérifier le niveau de I'élec Trelyle dans chague
‘ élément.
X Le ramener s'il v a lieu par addition d'eau distillée, au
E,:' © niveau indiqué plus haut, suivant le type d'accu (ne jamais ajouter
“d'acide).

i . Nettoyer les bornes extrémes et les enduire de Vasedine ou de

graisse,
Essuyer les projections d'acide sur la batterie.

S'assurer due les cibles de départ ne sont pas cassés.

G |
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oy » danger pour ln bonna consgrvation’ den pladues
(sulfatation) de pousser In ddgharge au-dessoun de la tension de
59,2, le Ooltage étanl mesuvd pendant fn ddohavge (e'estubodive
phare allumé), '

CONSERVATION DES ACCUMULATEURS

Si pour une cause quelconque, les aceumulateyrs doivent
étre immobilisgs pendant un certain temps, il faudra, au préninble,
charger la batierie jusqu'a ce que le boulllonnemant sell ks
abondant

. A ce moment couper le courant de cha!'gn et Vider repldemaent
I"électrolyte. :

Boucher hermétiquement et immédiatement aprés, chadue
élément de la batterie a l'aide deg bouchons en ligge pavaffiné,

L.es accus seront charges el secs,
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